Szanowny Panie Henryku,

Na wstepie nalezy sprostowad nieprawdziwe stwierdzenie zawarte w Pana korespondencji, jakoby loty
szybowcami typu SZD-9 bis 1E ,Bocian” zostaty zawieszone przez Europejskg Agencje Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA) lub Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC).

W dniu 30 marca 2026 r. EASA wydata dokument Safety Information Bulletin (SIB) No. 2026-02. SIB jest
dokumentem o charakterze wytgcznie informacyjnym i doradczym, stuzgcym przekazaniu informacji
dotyczacych bezpieczenstwa oraz zalecen dla wtascicieli, operatoréw i organizacji obstugowych. Dokument
ten nie stanowi podstawy do wprowadzania obowigzkowych ograniczen w eksploatacji statkow
powietrznych ani nie oznacza zawieszenia wykonywania lotow.

W przedmiotowym SIB EASA poinformowata wtascicieli i uzytkownikdéw szybowcdw o wprowadzeniu przez
wtasciciela certyfikatu typu do obrotu podzespotu, ktéry nie zostat certyfikowany. Podzespét ten posiada
numer niezgodny z katalogiem czesci oraz zostat wykonany z materiatu innego niz przewidziany w
zatwierdzonym projekcie typu. Jednoczesnie EASA zalecita przeprowadzenie kontroli sznuréw gumowych
podwozia gtéwnego w celu potwierdzenia, ze zamontowane elementy sg zgodne z zatwierdzong
konfiguracjg typu statku powietrznego.

EASA jednoznacznie wskazata réwniez, ze opisana sytuacja nie zostata uznana za stan niebezpieczny, ktéry
uzasadniatby wydanie Dyrektywy Zdatnosci do Lotu (Airworthiness Directive — AD) na podstawie pkt
21.A.3B zatacznika | (Part 21) do Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012. To wtasnie Dyrektywa Zdatnosci
do Lotu (AD), a nie Safety Information Bulletin (SIB), stanowi instrument prawny stuzacy do naktadania
obowigzkowych dziatan na uzytkownikéw statkéw powietrznych, w tym — jezeli wymaga tego
bezpieczenstwo — ograniczen lub zakazu wykonywania lotéw do czasu usuniecia stwierdzonej niezgodnosci.

Niezaleznie od powyzszego nalezy wskaza¢, ze wymog wymiany sznura amortyzujgcego w szybowcu typu
SZD 9 bis 1E ,,Bocian” stanowi obowigzkowg informacje w zakresie ciggtej zdatnosci do lotu. Wtasciciel
certyfikatu typu opublikowat biuletyny serwisowe BE-032/2003, BE-033/9/2019, okreslajgce warunki
przedtuzania resursow szybowcow tego typu i dalszej ich eksploatacji. Wymog wymiany sznura
amortyzujgcego po 4 latach uzytkowania jest opisany w przegladzie wg ,,Programu przegladu 200h”, ktéry
jest przywotany w obu wskazanych biuletynach.

Biuletyn BE-032/2003 zostat bezposrednio przywotany w arkuszu danych certyfikatu typu EASA.A.319,
natomiast biuletyn BE-033/9/2019 stanowi element dokumentu Major Change Approval 10069842,
zatwierdzajgcego zmiane powazng do certyfikatu typu szybowca. Dokumenty te, wraz z dokumentami w
nich przywotanymi, stanowig obowigzujacg informacje w zakresie ciggtej zdatnosci do lotu.

Zgodnie z pkt ML.A.902 lit. b statek powietrzny nie moze wykonywac lotéw, jezeli przestat odpowiadaé
zatwierdzonemu projektowi typu. Montaz niezatwierdzonych podzespotdw, ktérych wymiana zostata
okreslona jako obowigzkowa, powoduje utrate zgodnosci statku powietrznego z zatwierdzonym projektem
typu.

To wiasnie ten fakt, w potgczeniu z informacjg przekazang przez wtasciciela certyfikatu typu o
wprowadzaniu od kilku lat do obrotu niecertyfikowanych podzespotéw, byt podstawg wydania przez EASA
ostrzezenia dla witascicieli i uzytkownikdw w formie Safety Information Bulletin No. 2026-02.



Odmienna sytuacja wystepuje w przypadku szybowca typu SZD-50-3 ,,Puchacz”. W odniesieniu do tego typu
wtasciciel certyfikatu typu nie okreslit ograniczenia zywotnosci sznura amortyzujacego. Jego stan techniczny
podlega kontroli zgodnie z Instrukcjg Obstugi Technicznej podczas przegladéw na poczatek sezonu, co 50 i
100 godzin lotu, co 12 miesiecy, po twardym Igdowaniu oraz podczas przeglgdu co 1000 godzin lotu.
Oznacza to, ze eksploatacja tego elementu prowadzona jest wedtug jego stanu technicznego (,,on
condition”), a nie wedtug ustalonego limitu czasowego.

Zaréwno szybowiec typu SZD 9 bis 1E ,,Bocian”, jak i SZD 50-3 ,, Puchacz” sg dwumiejscowymi szybowcami
przeznaczonymi — zgodnie z arkuszami danych certyfikatow typu (odpowiednio EASA.A.319 oraz
EASA.A.312) — miedzy innymi do prowadzenia szkolenia szybowcowego. Urzad Lotnictwa Cywilnego nie ma
wptywu na wybér przez podmioty prowadzace szkolenie lotnicze rodzaju statku powietrznego
wykorzystywanego do szkolenia. Decyzja w tym zakresie nalezy do organizacji szkolgcej, ktéra moze
wykorzystywac zaréwno wskazane typy szybowcdw, jak i inne typy posiadajgce odpowiednie dopuszczenie
do wykonywania tego rodzaju operacji.
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